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CONTRIBUTOS PARA O DEBATE PUBLICO

Proposta «Novo conceito de circulacdo para a Frente Tejo, entre Santa Apolonia e
o Cais do Sodré

1. Estacionamento subterrdaneo

Reiteramos a nossa posicao de que a CML nao pode continuar a planear com base em
pressupostos de um PDM obsoleto em termos de exigéncia de estacionamento
subterraneo para os casos de construcdao de novo edificado, extrapolando esses
pressupostos para o plano de mobilidade a aplicar desde o Marqués de Pombal e
envolvente (PUALZE) até ao Terreiro do Paco e restante Frente Ribeirinha.

Consideramos um erro, e mesmo crime urbanistico, a construcao desenfreada de
parques de estacionamento em zonas consolidadas, i.e., 600 lugares sob o Mercado
do Rato, 150 lugares defronte ao Cinema Tivoli, 150 lugares defronte ao gaveto
Barata Salgueiro/Rodrigues Sampaio, 130 lugares no Largo da Oliveirinha, 130 lugares
na Travessa de Santa Marta, 600 lugares no Campo das Cebolas e outros 600 sob o
Largo do Corpo Santo. Todas estas zonas estao muito bem servidas de Transportes
Publicos e por isso mesmo a oferta de estacionamento devera ter sempre em
consideracao a inter-modalidade. Se realmente queremos ser sérios no discurso de
diminuir a entrada de carros na cidade, tem que se repensar a oferta de
estacionamento em areas com bons transportes publicos, nalguns casos, mesmo, nao
permitir mais estacionamento e/ou reduzindo-o, a exemplo de outras capitais
europeias.

Esta contencao na oferta de estacionamento subterraneo é ainda mais necessario
quando nao existe requalificacdo do espaco publico com eliminacao do
estacionamento a superficie - so por si gerador, como se sabe, de transito demorado,
constante, e recordes europeus de poluicao atmosférica. Exemplo disso mesmo, ou
seja, de falta de requalificacdo do espaco publico (passeios largos, inexisténcia de
obstaculos aos peodes, etc.) e de um regime de exclusividade de estacionamento a
residentes relativamente ao estacionamento a disponibilizar a superficie: Rua Nova
do Almada, Rua Garrett, Calcada do Sacramento, Rua do Crucifixo, Rua dos
Fanqueiros e Rua dos Sapateiros.

2. Tuneis rodoviarios

Elemento central do documento em debate, da ‘Diagonal Nascente Poente’ apenas se
sabe que prevé a construcao de um tunel de grande extensao sob a Penha de Franca
e, por outro lado, uma série de mini-tuneis algures na cidade.

Estamos contra a construcao de um tinel sob a Penha de Franca: nao resolve o
problema de transito algum, acarreta graves custos financeiros e, dado o exemplo de
casos recentes, podera por em perigo de derrocada uma série de edificios em malha
consolidada, nalguns casos, mesmo, patrimonio de relevo arquitectonico.
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Sobre os mini-tuneis mencionados no documento em apreco, vimos por este meio
solicitar a CML informacao completa sobre onde pretende a CML construi-los e em
que extensao? Se envolvem o abate de arvores? Se envolvem a eliminacao de placas
centrais?

As solucoes em tunel em malhas urbanas sao solucdes abandonadas em toda a
Europa, produto de um paradigma anterior onde o importante era aumentar a
capacidade viaria para os automoveis. Os tuneis sao extremamente penalizadores
para o espaco publico, aumentando a velocidade, criando cortes com muretes e
fossos de entrada, diminuindo a acessibilidade local da rua ou bairro em favor da
mobilidade de atravessamento.

3. Faixas de rodagem

Nao compreendemos por que razao a CML defende a manutencao do numero de
faixas de rodagem centrais na Avenida da Liberdade, Restauradores, Rossio, Rua
Aurea e Rua da Prata, por exemplo, afirmando ao mesmo tempo que 70% do trafego
é de atravessamento. A mesma pergunta podera ser fazer em relacao a Avenida 24
de Julho e a Avenida Infante Santo.

A Ribeira das Naus nao pode ser transformada em ‘via rapida’, até porque se tem que
garantir um acesso pedonal facil ao Cais das Colunas. Por isso a CML deve tomar os
devidos procedimentos a fim de garantir a circulacao automdvel a velocidade
reduzida e a seguranca dos peoes.

No caso desta via manter duas faixas de rodagem em cada sentido, uma das faixas
deve ser assumidamente ‘BUS’.

4. O suburbio

Mais uma vez parece haver uma falta de visao abrangente, julgando que (mais) este
problema de Lisboa se resolvera sem planeamento integrado e em colaboracdao com
os conselhos da periferia. No documento em apreco ndao ha uma Unica mencao a
necessidade de articular este conceito de mobilidade da Baixa e Frente Ribeirinha
com as autarquias em redor da capital, ou seja, no ambito da Autoridade
Metropolitana de Transportes.

Nao ha uma Unica mencao a necessidade de munir a periferia, proxima ou nao, de
verdadeiros e eficazes interfaces de transportes colectivos. Muito menos o assumir de
uma necessidade a longo prazo: a introducao de portagens/penalizacdes a quem
insistir em vir de carro para Lisboa, ignorando as alternativas entretanto criadas,
fiaveis cbmodas e rapidas em transporte publico.
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5. Carris

O mesmo se aplica a Carris: em todo o documento nao ha uma Unica mencao a Carris,
ou ao que a CML dela espera. S6 com uma Carris a apostar em autocarros de menor
porte, nao poluentes, com carreiras com maior periodicidade e a tabela,
complementando algumas linhas de atravessamento, com trajectos curtos e
apontados a 4-5 eixos para posterior distribuicao pedonal: Chiado, P¢.Figueira, Corpo
Santo, Cais do Sodré e Sta. Apolonia; ou quando reintroduzir eléctricos mal
encerrados (E-24), ou introduzindo novos eléctricos de nova geracao, € que se tera
uma Lisboa com mais e melhor mobilidade, consideramos tratar-se essa omissao de
um grave erro de base do documento em apreco.

Ao mesmo tempo a carta de proposta parece indicar que sera ainda necessaria
alteracao de percurso dos eléctricos no Cais-do Sodré e no Campo das Cebolas:
milhdes de euros para alterar uma situacao que funciona bem ha muitas décadas. O
eléctrico devia sim continuar o seu percurso ao longo da Rua da Alfandega, Rua
Ferreira do Trigo até ao Parque das Nacoes.

O corte de circulacao automovel entre a Baixa e o rio levara necessariamente ao
aumento do trafego no Eixo Cais-do-Sodré-Rato. Ora este eixo € fundamental que
seja protegido de trafego viario de atravessamento para que o eléctrico 24 seja
reintroduzido com urgéncia. Para a entrada em funcionamento do eléctrico 24 sera
fundamental a requalificacdo e reducao substancial do trafego nesta cumeada.
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